AllellaRoma:

1 nizzata dallAeronautica Milita-

E in programma oggi alle 11,
allzeroportodiCentocelle, orga-

cerimonia ufﬁciale 5 re, la cerimonia che ricorda la

partenza del raid. La citta di

. Thiene&inprimafilaconlasses-

sore GiampiMichelusie Giovan-
ni Gasparotto, presidente
dell'aeroporto Ferrarin. Con lo-
ro Valentina Ferrarin, Giorgio
Bonato di Hangar Museum e lo
storico Luigino Caliaro.

LA VITA. Nato a Thiene da una famiglia di imprenditori, fu un eroe e un campione del volo

L’Aquila che stidoil cielo
Dalla guerra alle acrobazie
laparaboladi - HHEARIN

Desiderava diventare il pilota personale di Mussolini, ma due tragic
incidentine segnarono la carriera. Morinel 1941 testando un aereo

e A

Oggigiornoil cielo pare a por-
tata di mano. Siamo cresciuti
con lidea che imbarcarsi su
un aereo in Europa e volare fi-
no a Tokyo, in Giappone, sia
come prendere un autobus.
Ma per 'nomo che lo ha fatto
per la prima volta, giusto
cent’anni fa, eraqualcosa.simi-
le ad una follia.

Arturo Ferrarin nacque a
Thiene il 13 febbraio 1895 da
Antonio e Maria Ciscato, una
agiata famiglia di industriali
tessili: 1a fabbrica che possede-
vano, il Lanificio Ferrarin, &
rimasta attiva fino a pochi
anni fa. Sesto disette fratel-
li (Angelo, Irma che poi
sposera un Ceccato, France-
sco, Ferruccio, Antonio e
Mario) alla nascita venne so-
prannominato “il Moro” per
il colore scuro della sua pelle.
Questo nome lo accompagno
per il resto della sua vita.

Lo descrivono  cosi.
«Eroedei cieli, trion-
fatore del raid
Roma-Tokio,
intimo di po-
tenti come
Mussolini o
gli Agnelli»,
parole del
glornalista
Stefano Fer-
ri. Lasuavi-
taéadrenali- -
napura. Pro-
tagonista di
due incidenti
di volo, & una,
figura di spic-
¢o nel processo
che trasformd
l'aviazione da -
sport per eletti a
industria simbolo
del XX secolo.

Doveva diventa-
re un industriale e

saper tener di conto. Il desti-
no lo porto ad alzare 'ombra
da terra. Scoppio infatti la
Grande guerra e completati
gli studi tecnici all'istituto Fu-
sinieri di Vicenza, nel 1915,
Ferrarin venne chiamato alle
armi. L'11 giugno fu assegna-
to al Battaglione Aviatori qua-
le mitragliere di bordo. Vola-
re era la sua passione. E piu
forte ancora cera il desiderio
di pilotare in prima persona
un aereo. Ferrarin chiese ed
ottenne il permesso di traste-
rirsi alla scuola di pilotaggio
di Cameri, vicino Novara, do-

venel 1916 consegui il brevet-
to di volo. Inviato al fronte,
nell'822 squadriglia di stanza
a San Pietro in Gu, si distinse
nei combattimenti e venne de-
corato con una medaglia d'ar-
gento al valor militare e due
croci di guerra.

La sua fu una vita dedicata
all'arte aviatoria. Forse speri-
colata, ricca di umane vicen-
de. Anche amare. Fianco a
fianco di piloti ad amici che
perirono in volo. Da Carlo Del
Prete al vicentino Tommaso
Dal Molin, fuoriclasse della
cloche, come lui. Un fato che
gliaccomuno.

Duplici le chiavi di lettura
della sua vita. A partire

_ dallimpulso che Ferrarin det-

ta alla breve quanto fascinosa
storia dello “sport aviatorio®
italiano. E poi i destino
dellex campione, costretto
nell'ultima fase della carriera
ad arrangiarsi come collauda-
tore ed istruttore. Forse in se-
guito ad un declino motivato
dalla ragion di Stato molto
piti che dal naturalein-
. vecchiamento.

¢ Eppure nel do-
poguerra Artu-

ro Ferrarin & «Aitante, corag-
gioso e con quel pizzico di
sfrontata guasconeriadasem-
pre indispensabile agli eroi».
Acrobata del volo, temera-
rio, guidato dalla passione, il
suo volo & in perfetto equili-
brio tra arte militare e discipli-
na sportiva. Terminata la
guerra Ferrarin ha sete d’av-
ventura. Il 14 febbraio del
1920 decolla per il raid Ro-
ma-Tokyo che lo consacra al
mondo. Al ritorno rimane nei
ruoli di complemento fino al
1924, I'anno in cui viene iscrit-
toin quelli del servizio perma-
nente promosso capitano per
“meriti straordinari”. A fine
carrierasara tenente colonnel-
lo. Nel 1926 partecipa, a Nor-
folk, in Virginia, Stati Uniti, al-
la coppa Schneider riservata
agli idrovolanti, contribuen-
do al successo della squadra
azzurra. Nel 1928 con 'amico
Carlo Del Prete vola da Roma
in Brasile, ma quest'ultimo, a
causa diun incidente, perisce.
La fortuna di Ferrarin, che
ambiva a diventare il pilota

" personale di Mussolini, termi-

na con un altro terribile inci-
dente, il 14 luglio 1935. Lidro-
volante  Savoia-Marchetti
S80 che pilota, in fase di am-
maraggio colpisce qualcosa
che galleggia causandolamor-
tedel figho di Giovanni Agnel-
Ii, Edoardo. L'indagine scagio-
nera da colpe I'asso, mala sua
ascesa si blocca.

Arturo Ferrarin muore il 18
luglio 1941 durante il collan-
do del prototipo di un SAI
107, sul campo di Guidonia.
Lascia la moglie Adelaide Ca-
stiglioni, sposata I'll giugno
del 1931 nella chiesa di San
Babila a Milano, e due figli,
Carlo e Roberto. L*Aquila ca-
duta” & sepolta nel cimitero di

* IndunoOlonadovei Castiglio-

ni possedevano una villa. e
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IL GIORNALE DI VICENZA L GIORNALE DI VICENZA
Venerdi 14 Febbraio 2020 ===rdi 14 Febbraio 2020

TLEGO-HUBS

18.000 km
109 ore

1 Roma 18 Calcutta

2 GioiadelColle | 19 Akyab

3 Valona 20 Rangoon

4 Salonicco 21 Ubon

5 Smirne 22 Hanoi e
6 Aydin 23 Macao gar s
7 Adalia 24 Canton

8 Aleppo 25 FuChou

9 Baghdad 26 Shanghai

10 Bassora 27 Tsingtao

11 Bushehr 28 Pechino

12 Bandar Abbas | 29 Kow Pangtzu

13 Chabahar 30 Sinuiju

14 Karachi 31 Seoul

15 Hyderabad. 32 Taegu

16 Delhi 33 Osaka

17 Allahabad 34 Tokyo

RA R AT S
BaD  AERES  ROMA TORIO

TARTA DIMDSTRATIVA
BELYELOBUMAT GEID




LoSVA.9:

volavaa220km/h !

| km/h, pesava 990 kg al decallo.

Il protagonista della trasvolata

+ eunoS.V.A9(lasiglastaperSa-

voja, Verduzio e Ansaldo, i pro-
gettisti). L'aereobipostoeralun-
go 813 metri, volava a 220

L'IMPRESA. Cent'anni fa come oggi, il 14 febbraio del 1920 dall’aeroporto di Centocelle in Roma, comincio un volo epico

[1sogno deipoetie
ltalia Banzaiper]

| 'arrivoa Tokio davantia 200mila
persone festantidopo unraid

di 18 mila chilometrie 109 ore
ideato da D’Annunzio e Shimot

i A

Romba il motore in lontanan-
za, quel motore sempre ubria-
co di benzina e di spazio, quel-
lo che ha “squarciati i Silenzi
dellInfinito coll'urlo rauco
dei suoi 200 cavalli”. Romba
nel cielo grigio sopra Tokio e
adesso che sono passate le 14
di questo 31 maggio 1920 pio-
ve, e la nebbia resta un’insi-
dia che di primissimo matti-
no s’ gia portata via le vite di
due giovani piloti.

Proprio ora, ora che siavvici-
na il momento della gloria,
dopo 18mila chilometri e po-
co piu di 100 ore di volo, dal
Mediterraneo fino a dove sor-
ge il Sole, da quel 14: febbraio
all'aeroporto di Centocelle in
Romafino a questa pista d’at-
terraggio ricavata una setti-
mana fa nella spianata tra
Shinjuku e Chiyoda. Piove
nella capitale del Sol Levan-
te, su quel disordinato, vario-
pinto miscuglio di umanita
sospesa tra Oriente e Occi-
dente. Ombrelli, biciclette,
qualche automobile; piove su
una folla che s'ingrossa di mi-
nuto in minuto. 100mila,
150mila, 200mila per vivere
un momento da consegnare
alla Storia, quello che sta fi-
nendo di scrivere con le ali
quel pilota italiano, quel vi-
centino di Thiene alto, belloe
sicuro di sé che dovrebbe or-
mai essere in avvicinamento
all'improvvisata pista dopo
essere partito da Osaka per
T'ultima delle 34 tappe che se-
gnano lideale linea azzurra
dellTmpresa.

L'ATTESA & frenetica, adesso
il rombo buca il cielo grigio,
si fa via via pit nitido in
quell’orizzonte invisibile. Ma
si, & lui, & il biplano biposto
del tenente Arturo Ferrarin e
del motorista Gino Capanni-

ni, & PAnsaldo SVA 9, 'amico
fedele del “Moro” che dopo
un cambio a Calcutta lo sta
portando col Tricolore finoal-
Jafine del mondo, legno e tela
che si combinano magica-
mente all’audacia, alla tena-
ciadel pilota e al genio dellae-
ronautica italiana.

LA FOLLA ondeggia e alli
provviso sale un urlo poten-
te: «Banzai Italia! Italia Ban-
zai!». Le esclamazioni di gio-
ia sembrano saldare 'amici-
zia di due Nazioni mentre
Ferrarin & ancora in volo; la
virata che preparail “finale“ e
una formalita, le ruote tocca-
no il prato. Gli aviatori scen-
dono, sono in uniforme, im-
peccabili, la sciarpa bianca si
staglia sul grigioverde, mollet-
tiere e guanti fanno il resto. Il
sorriso € luminoso ed élo stes-
so dell’altro pilota e del suo
motorista, Guido Masiero e
Roberto Maretto, che sono at-
terrati prima ma, “fuori gara“
percheé un tratto del raid, da
Canton a Shangai, lo avevano
percorso in nave causa inci-
dente in decollo.

1 FESTEGGIAMENTI che sono
gid cominciati prima, molto
prima, quando la fama dei pi-
loti partecipanti al raid Ro-
ma-Tokio si stava ditfonden-
do, perarrivare amezzo mon-
do, oranella capitale nipponi-
ca proseguono, ¢ in modo so-
lenne: dureranno per pit di
un mese. Gli aviatori incon-
treranno Hiro Hito, ancora
principe, per poi essere rice-
vuti dall'imperatrice Temei.
A Ferrarin verra consegnata
la spada da Samurai che sim-
boleggia la piu alta onorifi-
cenza giapponese.

PER SETTIMANE la stampa
mondiale raccontera di Ferra-
rin e del raid italiano. Per la
missione, in virti della colla-

Vola,nte

)

Y
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Arto Ferrarineil suo biplant; Anslo SV“9 aCentocelle nellimminenza del decutl ARIVIO FAM.FERRARIN

borazione fra Governo eindu-
stria aeronautica, erano stati
selezionati tre bombardieri
Caproni biplano, un triplano
sempre Caproni, oltre a cin-
que biplani biposto Ansaldo
SVA 9: gli stessi della glorio-
sa 87a squadriglia “Serenissi-
ma® di cui era comandante
onorario Gabriele D’Annun-
zio. E qui, dal Vate, dal poeta
guerriero parte un’altra sto-
ria. O, meglio, parte LA sto-
ria. Da lui e dall’amico giap-
ponese Harukichi Shimoi,
poeta a sua volta, suo fedelis-
simo Legionario a Fiume, au-
dace tra gli Arditi nella Gran-
de Guerra, amante del Bel
Paese, raffinato intellettuale
e traduttore dei grandi della
Letteratura italiana, di statu-
ra modesta ma formidabile
conoscitore di arti marziali,
del dialetto napoletano e tan-
to altro ancora... Cosa aggiun-

. Partitocome

“staffetta” con

- loSVAS,Ferrarin

‘: fu l'unico cheriusci
- aproseguire. Per

& entrare nel Mito

gere di piu alla paternita di
un raid aereo che “promuo-
vesse e celebrasse il nome
dell'Ttalia in quel lontano Pae-
se e dare prestigio ai numero-
si italiani che vi vivevano?*
Nulla, se non che i due poeti

volanti non vi presero parte’

poiché di i a non molto ven-
nero assorbiti anima e corpo
nellimpresa di Fiume. Ma
quest’altraimpresa era ormai
disegnata, e Governo e Dire-
zione generale d’Aeronautica
decisero di proseguire la pia-
nificazione del volo metten-
do a disposizione l'enorme
somma di 20 milioni di lire,
allestendo e preparando - co-
mericordalo storiografo e fo-
tografo Luigino Caliaro - an-
che le tappe tecniche disloca-
te lungo larotta dove gli aerei
potevano essere riforniti e sot-
toposti 2 manutenzione.

SEILDESTINO mi & contro peg-
gio per lui, potrebbe aver pen-
sato Arturo Ferrarin mentre
eraimpegnato in una serie di
voli dimostrativi a Parigi. Si,
perché all'inizio della storia
la sua. partecipazione al raid
non era prevista; mavenuto a
sapere dellimminente raid,
chiese e inaspettatamente ot-
tenne il permesso a prender-

vi parte. A patto di essere
pronto in soli sette glorni ein
un velivolo “staffetta assie-
me all’amico Masiero. Poi, se
il destino incrocia la storia, e
lastoria mette fuori uso un ae-
reo dietro I'altro, succede che
il pilota di riserva si ritrova a
proseguire da solo, in un volo
che profuma d’ignoto e d'infi-
nito, con pagine che sembra-
no aggrappate alla penna di -
Antoine de Saint-Exupéry,
trasformando le incertezze
della vigilia in una favolosa
avventura costellata di mille
episodi e avversitd, incontri
pericolosi, difficolta tecniche
di ogni tipo, decolli impossibi-
li, emergenze a...manetta, so-
ste forzate, atterraggi di fortu-
na. Saloniceo, Baghdad, Ban-
dar Abbas, Delhi, Calcutta,
Rangoon, Bangkok, Hanoi,
Pechino, Osaka, Tokio. Fino
alla gloria, raccontata nel li-
bro “Il mio volo Roma-To-
kio” dedicato “Alla Vita, all’A-
more, alla Morte, ed al mio
motore”. Si, proprio quello
“sempre ubriaco di benzina e
di spazio che ha squarciati i
Silenzi_dell'Infinito coll'urlo
rauco dei suoi 200 hp”. 11 fe-
dele amico di una leggenda
dipinta in cielo. e
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